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anggggg'l};’mna "Orasul la scard umand” inseamnd relatie,
remediu, reflexie. Pentru om si urbe!
Intr-un Bucuresti ”la scard umand”,
mobilitatea trebuie sa se bazeze pe principii
sustenabile. Acest ghid aduna, rezuma
si indrumd. Vorbeste despre deplasdri si
deplasat, sandtate si comunitate.
Umana si urbana!



Multumim Lui Stelian Bujduveanu (Viceprimar
general Bucuresti), Tudor Macicasan (Expert
mobilitate durabild), si Arh. Irina Melita
(Vicepresedinte Ordinul Arhitectilor din Romania,
Filiala Bucuresti) pentru materialele si opiniile cu
care au contribuit la realizarea acestui Ghid.
Multumim organizatiilor si institutiilor care au
sustinut demersul publicatiei GreenCommunity.
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EXPERTIZA

Expertiza

Tudor Mdcicasan

Expert mobilitate durabild

Pentru multi dintre noi, trafic inseamna inca trafic de masini, nu trafic
de OAMENI (pietoni in primul rand), biciclete si trotinete, troleibuze si
tramvaie si pe ULTIMUL LOC autoturisme. Cutuma asta se datoreaza si
faptului ca suntem, ca natie, cu niste zeci de aniin urma din punct de
vedere al mobilitatii.

Sa explic: Tn anii ‘50-'60, Europa a descoperit dragostea pentru
autoturism si pana la finalul anilor ‘70 s-au proiectat orase pentru
masini, nu pentru oameni. Piete centrale au devenit parcari sau
giratorii, s-au latit zone carosabile n detrimentul trotuarelor, etc.
In anii ‘80, Europa a inceput sa proiecteze orase sustenabile,
constientizand ca masina nu isi are locul in naveta urbana zilnica,
degradand calitatea vietii.

Astfel, europenii au facut piste Tnainte sa aiba biciclistii, retele de
tramvaie Thainte sa aiba calatorii si culoare pietonale calitative inainte
sa umble lumea pe jos. ‘Build it and they will come’, se zicea.

La noi, insa, gradul de motorizare al populatiei nu a crescut vertiginos
in anii ‘60-'60, ci 1n anii ‘70-"80-'90-"00, cand tendinta in vestul
Europei era deja invers. Dragostea romanilor pentru automobil,
comasata cu ideea ca imaginea sociala vine din rotile cu care apari,
ne-au adus unde suntem. Sigur, n-am fi fost aici dacd s-ar fi planificat
orase pentru oameni, biciclisti si tramvaie, dar se fac pasi. Incet, dar
sigur, se fac.

Capitolul 1 Expertiza



MOBILITATE
& ACCESIBILITATE

Agenda Urbana este un proiect dezvoltat de Ordinul Arhitectilor
din Romania, Filiala Bucuresti, care aduce in discutie 10 teme
Importante pentru bucuresteni, intrinsec legate de profesia de
arhitect si de sensul el pentru oras. Ele se refera la calitatea vietii
in oras in relatie cu spatiul construit, la felul in care trdim orasul, la
modul in care putem contribui impreund — arhitecti, locuitori, edili,
investitori — in a-l trdi mai bine.

Agenda Urbana fsi propune sa ramana un loc de intalnire intre
bucuresteni si arhitectii din Bucuresti, pentru ca numai prin dialog pot
fi cu adevarat intelese situatiile actuale, iar schimbarile de care avem
nevoie pot fi dezbatute, amendate siinsusite atat de de locuitori, cat si
de administratiile care le vor putea apoi implementa in beneficiul real
al ntregului oras.

Una dintre temele analizate se refera la mobilitate si accesibilitate

in Bucuresti. Calitatea spatiului public in Bucuresti este puternic
afectata de sufocarea produsa de ocuparea trotuarelor de masinile
parcate. Experienta mersului pe jos in Bucuresti devine un chin pentru
pietoni si o imposibilitate pentru persoane cu dizabilitati sau parinti cu
carucioare pentru copii.

BUCURESTIUL ESTE
CEL MAI AGLOMERAT
ORAS DIN UNIUNEA
EUROPEANA,

conform unui studiu TomTom din 2019.

IN GENERAL PETRECEM IN TRAFIC CU PESTE 50% MAI MULT
DECAT AR TREBUI PENTRU DISTANTA PARCURSA, IAR LA ORELE
DE VARF TIMPUL SE DUBLEAZA.
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APROAPE DOUA MILIOANE DE MASINI CIRCULA ZILNIC
PRIN ORAS, APROXIMATIV O TREIME DIN TOATE MASINILE
INREGISTRATE IN TARA.

Pe langa aglomeratie, ele sunt o cauza majora si pentru poluarea
fonica si a aerului.

Conform unui studiu facut n 2014 in vederea elaborarii Planului de
mobilitate urbana durabila, 83% din deplasari in Bucuresti sunt pe
distante scurte, mai mici de 10 km, iar 45% din deplasari pe distante
mai mici de 3 km.

In plus studiul arata c& numérul de calatorii zilnice cu autoturismul
este mai mare decat numarul de calatorii cu toate mijloacele de
transport Tn comun la un loc, ceea ce ingreuneaza traficul, este
ineficient si total neecologic (grad de poluare).

Acestea evidentiaza necesitatea de a face trotuarele accesibile si usor
circulabile, de a crea siintretine trasee dedicate bicicletelor si de a
face mai eficient transportul public.

BUCURESTIUL TREBUIE SA FIE REDAT PIETONILOR NU DOAR
IN SENSUL PARCURGERII TROTUARELOR, CI SI VIZUAL, AL
EXPERIMENTARII ORASULUI.

Spatiul urban este intrinsec legat de acest ritm de plimbare, pentru

ca interactiunea oamenilor cu strada si cu imobilele este mult mai
intensa prin parcurgerea ,la pas”. Aceasta determina aparitia unor
anumite tipuri de spatii la parterele cladirilor, ce pot contribuiin timp
la ridicarea calitatii vietii in cartierul respectiv, prin animarea strazilor.
Crearea unor zone pietonale doar in centru (centrul vechi) sau n
weekend nu poate sa Tnlocuiasca acest demers de facilitare/incurajare
a mersului pe jos n intreg orasul, prin eliberarea trotuarelor de
masinile parcate.

Managementul parcarilor este Pe langa managementul

si prima prioritate desemnata parcarilor si eliberarea

de specialistii care au Tntocmit trotuarelor, urmatoarea prioritate
Planul de Mobilitate Urbana este, conform PMUD, cresterea
Durabila (PMUD), un document atractivitatii transportului public,
a carui implementare ar fi facut inclusiv printr-un sistem de plata
primii pasi catre rezolvarea integrat.

problemelor de mobilitate din

Bucuresti.

agenda R L0R
v DIN ROMANIA
urbanad
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Transportul public

PRIN OCHII
SPECIALISTULUI

Tudor Mdcicasan

Expert mobilitate durabild

Dupa cum spunea primarul din Bogota inca de acum 3 decenii, un oras

bogat nu este unul in care toata lumea isi permite 0 masing, ci unul in
care toata lumea cu o masina isi permite sa nu o foloseasca.

Mobilitatea urbana durabilda inseamna, in esenta, mai putine masini
in oras, mai putine deplasari cu masina, mai putind dependenta de
masina si mai putin spatiu alocat ei, iar un sistem de transport public
de calitate poate sustine peste 50% din totalul deplasarilor dintr-o

metropola functionala.

Ca si piramida lui Maslow pentru nevoile umane, indicatorii principali
de performanta ai transportului public (KPI - key performance

indicators) stabilesc cum se “construieste” un sistem eficient, atractiv:

FIABILTATE
CONECTKIVITATE

Capitolul 2 Transportul public
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PRIN OCHII
ADMINISTRATIEI

Stelian Bujduveanu

Viceprimar general Bucuresti
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Fapt. Capacitatea arterelor de circulatie din Bucuresti este
subdimensionatd, raportat la numarul de masini care tranziteaza zilnic
orasul.

Fapt. Bucurestiul este tranzitat zilnic de peste un milion de masini.
Acest lucru Tnseamna blocaj, poluare, pierderi economice consistente.

Noul Regulament pentru utilizarea trotinetelor si bicicletelor
(document care este astazi, supus dezbaterii publice), masurile
permanente pentru modernizarea infrastructurii de transport public
si masurile de descurajare a parcarii neregulamentare in Centru
sunt actiuni clare ale Primariei Capitalei pentru incurajarea utilizarii
transportului public si a celui alternativ.

Obligatia Primariei este aceea de a crea alternative viabile pentru
mobilitate, iar acest lucru il facem zi de zi. Numai ca investitiile in
infrastructura rutiera (largiri de bulevarde, pasaje rutiere), precum
si investitiile in infrastructura de transport public (cdi de rulare,
modernizare flotd) presupun timp.

Nu spun ca transportul public este la un nivel de calitate ridicat, dar
afirm cu toata responsabilitatea ca transportul public bucurestean
ofera solutii viabile de mobilitate, in conditii decente.

Obligatia locuitorilor orasului este aceea de a constientiza realitatea

- artere subdimensionate - si ca depinde doar de ei modul in care Tsi
folosesc masina personald. Doar ei aleg daca STAU fn trafic, individual,
in masini personale sau CIRCULA prin Bucuresti, utilizand mijloace de
transport Tn comun.

Este tot o chestiune de alegere daca contribui la generarea de noxe si
blocaj sau la reducerea acestora.

Capitolul 2 Transportul public




TRANSPORTUL PUBLIC

Transportul public din Bucuresti este asigurat de doua companii:
Societatea de Transport Bucuresti (STB) pentru mobilitatea la
suprafata (tramvaie, troleibuze si autobuze) si Metrorex pentru
mobilitatea Tn subteran (metrou).

Statisticile privind transportul public de suprafata din Capitala releva
faptul ca prin acest tip de mobilitate se realizau zilnic, Tn anul 2020,
in medie, 1,65 milioane de calatorii. Cat despre mobilitatea prin
subteran, potrivit datelor Metrorex aferente anului 2020, media de
utilizare a fost de 250.000 de calatori pe zi.

\‘\ e S Aceste cifre reprezinta situatia in timpul pandemiei de Covid-19, cand
— e~ i transportul public a fost folosit de un numar mai scazut de persoane.
Pentru comparatie, in anul ce a precedat debutul pandemiei, 2019,
prin intermediul STB se realizau, Tn medie, 1,73 milioane de calatorii
pe zi, iar prin intermediul Metrorex, aproximativ 500.000 de calatorii
pe zi.

ar'ea mastii
sle obligatarie!

*Este de asteptat ca statisticile ulterioare anilor 2020 si 2021 sd cunoascd o crestere in ceea ce priveste utilizarea transportului public, datele statistice ale acestor
ani fiind influentate de situatia pandemicd si lockdown-urile succesive.

Incepand din luna august a anului 2021, s-a realizat integrarea
tarifara intre Societatea de Transport Bucuresti si Metrorex, aceasta
fiind ulterior extinsa si pentru singurul traseu de tren metropolitan:
Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda. Astfel, locuitorii
Capitalei isi pot achizitiona titluri de calatorie comune Metrorex - STB
sau Metrorex — STB — Feroviar.

3 LEI COSTA O CALATORIE CU METROUL
sau orice alt mijloc de transport de suprafata

5 LEI COSTA UN TITLU DE CALATORIE COMUN METROREX - STB
(metrou + 1 cdldtorie metropolitand/120 minute)

20 DE LEI COSTA UN CARD CALATORIE TURIST
pentru Metrorex — STB — Feroviar, valabil 24 de ore

2.000 DE LEI COSTA UN ABONAMENT
Metrorex — STB — Feroviar valabil 12 luni

Capitolul 2 Transportul public
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Aceste masuri, precum integrarea tarifara, tariful temporal si
modificarea politicilor de abonamente, reprezinta un pas inainte
in ceea ce priveste accesibilizarea si flexibilizarea calatoriilor cu
transportul in comun.

Adiacent acestora, transportul public al Capitalei (de suprafata +
metrou) beneficiaza de posibilitatea de a plati caldtoria folosind cardul
bancar contactless la validator sau turnichet. Nu n ultimul rand,

STB permite achitarea titlului de calatorie si prin aplicatia 24Pay, ce
presupune inrolarea cardului bancar, dar si posibilitatea pentru elevi
de a obtine abonamentul gratuit de transport direct prin aplicatia
YouthTB.

REFLEXIE

Potrivit “Studiului privind determinarea Indicelui de Satisfactie a Pasagerilor pentru serviciul public de
transport de suprafatd in regiunea Bucuresti-Ilfov”, realizat la solicitarea TPBI in anul 2021, cdldtorii sunt
nemultumiti, in general, de starea fizicd a vehiculelor (in principal a tramvaielor si a troleibuzelor), dar si de
temperatura resimtitd pe timpul verii in interiorul acestora.

Acest fapt demonstreazd faptul cd principalul motiv de nemultumire al oamenilor il reprezintd confortul si
vechimea flotei. Pentru a satisface nevoile utilizatorilor, administratia ar trebui sd investeascd in achizitia
de material rulant nou, dar si in modernizarea infrastructurii (in special in reabilitarea liniilor de tramvai),
Impreund cu realizarea de noi culoare unice pentru autobuze si troleibuze.

RETEAUA
DE AUTOBUZE

Reteaua de autobuze a Bucurestiului este vasta, transportand cei

mai multi calatori dintre toate mijloacele de transport de suprafata:

o medie de 780.000 de calatorii pe zi Tn anul 2020. De asemenea,
reteaua de autobuze dispune de cea mai numeroasa si moderna flota
dintre toate mijloacele de transport de suprafata.

Credit Foto - Dragos Asaftei /Shutterstock.com

La nivelul anului 2020, Tn inventarul parcului de vehicule se regaseau
1.534 de autobuze (dintre care 1.325 faceau parte din parcul activ
in 2020). Dintre acestea, 130 de autobuze sunt hibrid si indeplinesc
norma de poluare euro 6, 400 sunt diesel si indeplinesc norma de

“8  poluare euro 6, 500 sunt diesel si Tndeplinesc norma de poluare euro
4 si 500 sunt diesel siindeplinesc norma de poluare euro 3.

Majoritatea parcului de autobuze este compus din modele de 12
metri, insa exista si 50 de unitati cu lungimea de 10 metri, dar si 30
de unitati articulate, cu lungimea de 18 metri. Toate autobuzele din
Bucuresti dispun de dotari pentru persoanele cu dizabilitati.
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1.534 DE
AUTOBUZE

existd in parcul inventar de vehicule

745 DE KILOMETRI

este lungimea retelei de autobuze, atét in zona urband, cat si in cea
regionald

13,4 KM/H

a fost viteza medie de exploatare in anul 2020 pentru reteaua de
autobuze

134 DE TRASEE DE
AUTOBUZ

existd in acest moment, incluzdnd traseele de noapte, pe cele
temporare, pe cele regionale si pe cele expres

INVESTITII

Avand n vedere faptul ca autobuzele beneficiaza de cea mai noua flota
dintre toate mijloacele de transport de suprafata, in acest moment nu
exista multe proiecte de investitii. Potrivit comunicatelor din partea
Primariei Generale, este in desfasurare o licitatie pentru achizitia a 100
de autobuze electrice noi. Acestea vor avea 12 metri, o autonomie de
200 de kilometri, podea complet coborata, rampe pentru persoanele
cu dizabilitati, aer conditionat, iar finantarea este asigurata din fonduri
europene nerambursabile.

Capitolul 2 Transportul public
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RETEAUA

DE TROLEIBUZE 263 DE

Transportul in comun cu troleibuze in Bucuresti are o istorie lungd, ’ R O L E IB U 2 E
prima linie de troleibuz fiind infiintatd in anul 1949 intre Piata

Victoriei si Hipodromul Baneasa. In prezent, reteaua de troleibuze existda in parcul inventar de vehicule
este limitata ca anvergura si reprezintd o mica parte din capacitatea

retelei de transport de suprafatd. 72 D E K I L O M E TR I

Exista 14 rute de troleibuz, iar numarul de calatorii inregistrate in anul

2020 a fost In medie 160.000/zi. Parcul de vehicule este format din este [ung[mea retelei de tl’O[G[bUZG dln BUCUI’GSH
263 de unitati (dintre care 187 faceau parte din parcul activ in 2020). d b

Acesta se dovedeste destul de invechit, ultimele achizitii realizate fiind
livrate Tn anii 2007-2008. Doar 100 dintre troleibuze dispun de podea

coborata si rampe de acces pentru persoanele cu dizabilitati. : ! : ! 4 KM/H

a fost viteza medie de exploatare in anul 2020 pentru reteaua de
troleibuze

14 DE TRASEE DE
TROLEIBUZ

existd in acest moment in Capitala

INVESTITII

In acest moment se afla in desfasurare o licitatie pentru achizitia a
100 de troleibuze noi printr-o finantare nerambursabila de la Fondul
de Mediu. Acestea vor fi din gama de 12 metri, vor avea o autonomie
de 20 de kilometri, aer conditionat si rampe de acces pentru
persoanele cu dizabilitati. De asemenea, in luna mai a anului 2022,
Primaria Municipiului Bucuresti a depus si cererea de finantare pentru
achizitia a 22 de troleibuze noi prin PNRR.

Credit Foto - Douglas Mack /Shutterstock.com
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RETEAUA
DE TRAMVAIE

Tramvaiul este primul mijloc de transport in comun utilizat in
Bucuresti. Primele tramvaie cu cai apar pe strazile Capitalei in anul
1871, iar prima linie electricd este data in folosinta in anul 1894, pe
traseul Obor — Cotroceni.

In acest moment, reteaua de tramvaie este extinsa si acopera o mare
parte orasului, avand o lungime de 141 de kilometri de cale dubla. In
anul 2020, parcul inventar de vehicule Tnsuma 483 de tramvaie (dintre
care 292 faceau parte din parcul activ). Dintre acestea, doar 16 au fost
produse dupa anul 1989, restul fiind doar modernizate de-a lungul
timpului. Flota este, in ansamblu, invechita, doar 82 dintre vehicule
dispun de dotari pentru persoanele cu dizabilitati, iar starea fizica a
tramvaielor ii nemultumeste pe calatori.

Potrivit ”Studiului privind determinarea Indicelui de Satisfactie

a Pasagerilor pentru serviciul public de transport de suprafata in
regiunea Bucuresti-Ilfov”, realizat la solicitarea TPBI, 50% dintre
calatori sunt nemultumiti sau foarte nemultumiti de starea fizica a
tramvaielor.

Credit Foto - Primdria Municipiului Bucuresti
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483 DE TRAMVAIE

existd in parcul inventar de vehicule

152 DE KILOMETRI

de cale dubla este lungimea retelei de tramvai din Bucuresti

12,9 KM/H

a fost viteza medie de exploatare in anul 2020 pentru reteaua de
tramvaie

22 DE TRASEE DE
TRAMVAI

exista in acest moment in Capitald

INVESTITII

In ceea ce priveste modernizarea flotei de tramvaie, in aceste

moment se afla in desfasurare contractul incheiat de catre Primaria
Municipiului Bucuresti cu Astra Arad pentru furnizarea a 100 de
tramvaie noi. Acestea au lungimea de 36 de metri, 0 capacitate de 322
de calatori, dispun de podea complet coborata, sistem de climatizare
si rampe pentru persoanele cu dizabilitati. Noile garnituri vor circula pe
liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si 55, iar primele tramvaie vor fi scoase
in circulatie Tncepand cu luna octombrie 2022 pe linia 41.

In afara achizitiei de mijloace de transport, Primaria General
urmareste modernizarea a aproximativ 50 de kilometri de cale

dubla de rulare, prioritare fiind liniile de tramvai 5, 40 si 55. De
asemenea, Primaria Municipiului Bucuresti intentioneaza sa extinda
reteaua de tramvai cu inca 15 kilometri, Tn acest sens fiind lansata

o licitatie pentru elaborarea studiului de fezabilitate. Totodata
proiectul “Penetratie Prelungirea Ghencea — Domnesti si Supralargire
Bulevardul Ghencea intre Strada Brasov si terminal tramvai 41”
prevede si realizare unei linii de tramvai catre Centura Capitalei, unde
se va construi un terminal de tip Park&Ride.

Capitolul 2 Transportul public
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METROUL
DIN BUCURESTI

Istoria metroului bucurestean incepe tn anul 1979, cand primul tren
de metrou pleca din Depoul Ciurel. Se inaugura primul tronson al
Magistralei I, ce se intindea pe o lungime de 8,1 kilometri si avea

6 statii: — Semanatoarea, Grozavesti, Eroilor, Izvor, Piata Uniril,
Timpuri Noi.

Astazi, reteaua de metrou a Bucurestiului se intinde pe 77 de kilometri
cale dubla de rulare, distribuiti pe 5 linii magistrale si 63 de statii,
precum si 6 depouri. In anul 2020, metroul din Capitala a transportat
o medie de 250.000 de calatori pe zi, inainte de pandemie aceasta
medie situandu-se in jurul a 500.000 de calatori in fiecare zi.

Ultima Magistrala de metrou a fost deschisa in luna septembrie a
anului 2020 si leaga cartierul Drumul Taberei de statia Eroilor. Aceasta
se Intinde pe o lungime de 6,87 kilometri si are 10 statii.

Credit Foto - Sundry Photography /Shutterstock.com

5 MAGISTRALE

are reteaua de metrou din Bucuresti

77 KILOMETRI

de cale dubla de rulare leaga cele 63 de statii

82 DE TRENURI

(44 trenuri Bombardier, 23 trenuri CAF, 15 trenuri IVA) insumeazd
parcul Metrorex

1.177 DE METRI

este distanta medie intre statii
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INVESTITII

Metrorex a semnat in luna noiembrie a anului 2020 un contract

cu Alstom pentru furnizarea a 13 trenuri model Metropolis pentru
Magistrala 5 de metrou. Prima garnitura ar urma sa fie livrata la 29
de luni de la semnarea contractului — termen estimativ: luna aprilie a
anului 2023.

In acest moment, se afla in desfasurare lucrarile pentru extinderea
Magistralei 2 cu 1,6 kilometri si construirea unei noi statii supraterana
— Tudor Arghezi, pe Soseaua Berceni. De asemenea, noua statie de
metrou va fi conectata cu o parcare de tip Park&Ride de 300 locuri.

In luna martie a anului 2022, Metrorex a semnat contractul pentru
proiectarea si executia structurilor de rezistenta ale primului tronson
din Magistrala 6 de metrou: 1 Mai — Tokyo (complex comercial
Badneasa). Acest tronson ar urma sa aiba 6,6 kilometri si 6 statii noi,
in afarda de 1 Mai (existentd): Pajura, Expozitiei, Piata Montreal, Gara
Baneasa, Aeroport Baneasa, Tokyo (complex comercial Baneasa).
Pentru tronsonul Tokyo — Aeroport Henri Coanda se afla in derulare
licitatia pentru proiectarea si executia structurilor de rezistenta.

In Planul National de Redresare si Rezilienta, este prevazuts finantare
pentru realizarea tronsonului Gara de Nord — Filaret din Magistrala
4,1nsa sansele de reusita ale acestui proiect sunt aproape nule. ”E
singurul proiect Tn acest moment finantat din PNRR care ridica semne
de intrebare apropo de finalizare si de reusita de a accesa banii”, a
declarat Ministrul Transporturilor, Sorin Grindeanu, facand referire la
un raport al Corpului de Control al Ministerului Transporturilor.

Nu Tn ultimul rand, in luna octombrie a anului 2021, a fost semnat
contractul pentru proiectarea si asistenta tehnica aferenta continuarii
Magistralei 5, Tntre Eroilor si Piata Iancului.

Capitolul 2 Transportul public
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Tudor Mdacicasan

Expert mobilitate durabild

Pentru distante de tranzit specifice unei metropole de talia Capitalei,
doar transportul feroviar poate asigura navetism sustenabil de mare
capacitate.

Profitand de o vasta si complexa retea feroviara, partial modernizata
si partial electrificata, capitala are oportunitatea de a realiza un sistem
de servicii feroviare interconectate atat intre ele cat si cu transportul
public urban existent, facilitand tranzitul multi-modal bazat pe
interschimb facil de moduri de transport.

Un serviciu de tren metropolitan eficient bifeaza toti KPI specifici
transportului public, oferind vasta conectivitate si fiabilitate la o
frecventa buna si previzibild, comunicat clar atat in statii cat si digital si
integrat tarifar in sistemul existent al capitalei.

Un astfel de proiect isi propune sa aduca un serviciu nou de transport,
puncte noi de oprire, investitii conexe precum park and ride-uri sau
noduri multimodale si, doar daca se impune, modernizari punctuale de
infrastructura prin parteneriate cu CFR Infrastructura.
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TRENUL METROPOLITAN

Construit sub deviza "Nu gandim trenul metropolitan pentru

maine, ci pentru generatia ce vine”, proiectul trenului metropolitan
deseneazad planificarea urbana si urmdreste dezvoltarea
infrastructurii pentru orizontul de timp 2030 — 2070.

“Cand vorbim despre justificarea necestitdtii realizarii proiectului,
este firesc sa ne raportam la cererea de transport viitoare, generata
de infrastructura creata, si nu la cererea actuald, care trebuie sd
ramanad un indicator pe baza cdruia sd se facd previziondri”, explicd
Dr. Ing. Szentes Iosif, coordonatorul proiectului.

Implementarea serviciilor de tren metropolitan se va realiza din
mai multe programe operationale si presupune investitii totale

de peste 960 de milioane de euro pentru realizarea a 16 trasee,

cu modernizarea infrastructurii si constructia de noi statii, dar si
achizitia materialului rulant.

MOTIVATIE

"Proiectul de introducere a serviciilor de tren urban si metropolitan
in zona Bucuresti-Ilfov va fi unul cu o putere transformativa majora
la nivelul Tntregii zone functionale din jurul capitalei si va contribui la
atingerea obiectivelor de dezvoltare urbana durabild specificate la
nivel european in Agenda Urbana, Noua Carta de la Leipzig si Pactul
Ecologic European, la nivel national in Politica Urbana a Romaniei,

si la nivel local, in Strategiile Integrate de Dezvoltare a Municipiului
Bucuresti si Judetului Ilfov siTn Planul de Mobilitate Urbana Durabila
orizont 2030”, se mentioneaza in Ghidul privind valorificarea si
regenerarea durabila a activelor urbane ale Cailor Ferate Romane,
elaborat de specialistii Bancii Mondiale.

Principala caracteristica a trenului metropolitan este legata de
independenta fata de reteaua de strazi, drumuri nationale sau
autostrazi, insa poate prezenta o complementaritate sporita cu
aceasta. Conceptul asigura conexiunea feroviara, la inalta frecventa,
intre nodul central multimodal cu ariile urbane periferice si zona
metropolitana a Capitalei.

Trenul metropolitan va circula in interiorul orasului intr-un regim de
distante scurte, cu statii si puncte de oprire dese, iar in afara orasului
in regim de tren distante medii, cu statii sau puncte oprire mai rare, in
care se pot amenaja parcari de tip ‘park and ride’, sau in apropierea
dezvoltarilor rezidentiale, comerciale, de agrement sau logistice.
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CARACTERISTICI
ORAR CADENTAT

INFRASTRUCTURA FEROVIARA EXISTENTA SAU LINII SUBURBANE
DEDICATE

PEROANE SIMPLE, IN LINIE CURENTA, LEGATE INTRE ELE SAU CU
RETELELE DE TRANSPORT COMPLEMENTARE PRIN SUBTRAVERSARI SAU
SUPRATRAVERSARI

STATII SAU PUNCTE DE OPRIRE FARA PERSONAL (ACHIZITIA DE BILETE
SAU INFORMAREA CALATORILOR SE FAC PRIN SISTEME INFORMATICE
INTEGRATE)

CALATORIA (NAVETA) DUREAZA IN GENERAL SUB O ORA, CU O VITEZA
COMERCIALA DE 40 - 60 KM/H
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PRIMELE TRASEE

Traseu Linie simpld/ Linie electrificatd/ Lungime traseu (km) Viteza comerciald | Cadentd circulatie | Timp de mers
dubld neelectrificatd (km/h) (minute) (minute)
s | Partial | Electrificatd | 23,6 47,2 |60 30
dubla
Bucuresti Nord — & oY g & I NVESTITII
Citiille - Sigieviize Dubla EleCtI’lﬁCleCl 32}6 45149 30 43 ’ Proiectul corespunzator primei etape de investitii presupune un buget
de circa 116 de milioane de euro si cuprinde realizarea de lucrari
complementare proiectului de Modernizare a Centurii feroviare si a
_ Complexului Bucuresti, realizabil de CFR SA, si achizitia materialului
e [ Dubla | Partial 14,1 |47 |60 |18 rulant, dupd cum urmeaz:
electrlﬁcata » Modernizare 13 statii (peroane, pasaje pietonale, cladiri, ITS,
regenerare urbana, parcari);
—— . . - Constructie a 12 puncte de opriri noi;
Bucuresti Obor ; ’
Bucuresti Vest PClI’,thll PClI”thl[ 28,6 38, 13 60 45 » Modernizare a 7 treceri la nivel;
dUbld electriﬁcatd P— - Constructie a 3 pasaje rutiere denivelate, care se va realiza de PMB;
- Cresterea capacitatii feroviare (modernizare aparate de cale,
introducere de aparate de cale noi, modernizare bretele etc.);

. + Achizitia a 10 EMU hybrid de minim 110 locuri pe scaune (+2
rezerve), care sa aiba o autonomie de circulatie pe linii neelectrificate
de minim 80 km, cu posibilitate de Tncarcare a bateriilor in timpul
mersului si la frandrile comandate.

Credit Foto - TPBI e
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LISTA STATIILOR

1.

RUTA FEROVIARA BUCURESTI NORD - BUCURESTI VEST
Bucuresti Nord - Basarab - Carpati - Bucurestii Noi - Chiajna - Rosu -
Al - Gara de Vest

2.

RUTA FEROVIARA BUCURESTI NORD - CHITILA - SCROVISTEA
Bucuresti Nord - Basarab - Carpati - Bucuresti Triaj - Pajura - Chitila
- Lac Mogosoaia - Buciumeni - Buftea - Peris - Scrovistea

3.

RUTA FEROVIARA BUCURESTI OBOR - BANEASA - BUCURESTI
VEST

Piata Obor - Gara Obor - Doamna Ghica - Dobriesti - Pod Colentina -
Petricani - Pipera - Aviatiei - Baneasa - Monitorul Oficial - Bucurestii
Noi - Chiajna - Rosu - A1 - Gara de Vest

4.

RUTA FEROVIARA BUCURESTI NORD - PANTELIMON -
BUCURESTI OBOR

Piata Obor - Gara Obor - Doamna Ghica - Dobroiesti - Pod Colentina
- Petricani - Pipera - Aviatiel - Bdneasa - Monitorul Oficial - Carpatt -
Basarab - Bucuresti Nord
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REFLEXIE

Un sistem de transport public bine interconectat, prin asigurarea legdturii dintre rutele autobuzelor,
tramvaielor, metroului si trenului metropolitan cu puncte de intersectie bine structurate si cu structuri de
tip park & ride regdndite, constituie principiul de bazd pentru mobilitatea urband sustenabild. In fapt,
aceastd coordonare a tuturor tipurilor de transport in comun contribuie la schimbarea de paradigmd de la
planificarea orientatd spre automobil la mobilitatea durabild si planificarea orientatd spre oameni.

Avem deja experienta trenului metropolitan care leagd Gara de Nord de Aeroportul Otopeni, rutd care a
inceput sd-si arate roadele, prin asigurarea conectivitdtii pe traseul Otopeni - Mogosoaia - Bucuresti. In
luna martie 2022, 24.139 de persoane au folosit serviciul de tren metropolitan, (varf de 1.996 de caldtori
in 18.03.2022), dupd ce din luna februarie s-a implementat si tichetingul comun intre transportul rutier, cel
feroviar si Metrou. In luna aprilie 2022 s-au inregistrat peste 2.070 de cdldtori pe z.

Concluzia este cd populatia isi poate schimba obiceiurile de
mobilitate daca are la dispozitie alternative viabile de transport.

Credit Foto - TPBI
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Tudor Mdacicasan in materie de raport cost-efect-beneficiu, investitia in infrastructura
, velo este imbatabila. In timp ce o banda rutiera de 3,5 metri poate
transporta pana la 2.000 de oameni/ora-sens, o pista de biciclete de
l[atime similara poate sustine pana la 14.000 oameni/ora-sens.

Infrastructura velo trebuie sa preceada afluxul masiv de biciclisti
sistematici, iar cu o retea de piste de calitate ciclismul urban poate
deveni o alternativa sigura si atractiva atat ca mijloc de naveta de
sine statator, cat si intr-un context multimodal de conectivitate, cu
noduri mari dotate cu rasteluri precum gara, statiile viitorului tren
metropolitan, etc.
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INFRASTRUCTURA VELO

Infrastructura velo din Bucuresti este subdezvoltata
in acest moment, motiv pentru care utilizarea
bicicletei ca mijloc de transport este foarte scazuta.
Desi sustenabilg, relativ ieftind si cu potentialul de
a atrage mai multi oameni sa foloseasca bicicleta,
infrastructura dedicata a fost, in general, ignorata
de administratiile Capitalei.

In trecut, s-au trasat numerosi kilometri de piste
pentru biciclete pe trotuare, insa aceasta "solutie”
aduce mai multe probleme, punand in pericol

COMPARATIE

32,55 KM

atat biciclistii, cat si pietonii. In prezent, potrivit
Primariei Generale a Bucurestiului, exista 32,55 de
kilometri de piste pentru biciclete.

Dintre acestea, separate atat de trotuar, cat si de
carosabil sunt pistele de pe Calea Victoriei, Buzesti-
Berzei si un scurt segment de pe Soseaua Pipera. In
afara de acestea, mai exista o pista de biciclete pe
Splaiul Independentei, trasata pe carosabil, si mai
multe segmente realizate pe trotuar, precum cel de
pe Bulevardul Aviatorilor.

DE PISTE PENTRU BICICLETE EXISTA IN

BUCURESTI ¢&.
> 416 KM

N \
v
(HC

DE PISTE PENTRU BICICLETE EXISTA IN

COPENHAGA

CE SPUNE PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
2016 — 2030 PENTRU BUCURESTI IN CEEA CE PRIVESTE

INFRASTRUCTURA VELO:

“Telurile ar trebui sa includd extinderea bazei de utilizatori catre

un sector mai larg al populatiei prin furnizarea unei retele sigure si
convenabile, dezvoltarea trotuarelor si facilitatilor pentru biciclete
adecvate pentru drumuri cu viteze nominale de 50-70 km/h si
marcarea pe hartd a posibilelor zone cu viteza 30 km/h, cu trafic de

biciclete integrat é“vehiculele."
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Infrastructura Velo

INVESTITII

Potrivit Primariei Capitalei, incepand cu anul 2018, se deruleaza
proiectul "Implementarea unui sistem public pentru transport cu
bicicleta Tn zona centrala a capitalei”, ce presupune realizarea a patru
trasee Tn centrul Bucurestiului cu o lungime totald de 48,25 km. Pana
in prezent, au fost realizati 16,15 km de piste pentru biciclete n cadrul
acestui proiect.

CELE 4 TRASEE:

Traseul 1 cuprinde 2 tronsoane:

TRONSOI}IUL 1 (6 KM LUNGIME)
CUPRINS INTRE PIATA VICTORIEI — B.DUL AVIATORILOR - B.DUL
BEIJING — STR.NICOLAE CARAMFIL — SOS.PIPERA - FINALIZAT

TRONSOI}IUL 2 (3,3 KM LUNGIME)
CUPRINS INTRE B.DUL CONSTANTIN PREZAN — SOS.KISELEFF — PIATA
PRESEI LIBERE

TRASEUIZ 2 (17,20 KM LUNGIME)
CUPRINS INTRE PIATA VICTORIEI — B.DUL IANCU DE HUNEDOARA - SOS.
STEFAN CEL MARE - SOS.MIHAI BRAVU

TRASEUL 3 (10,15 KM LUNGIME)
CUPRINS INTRE CALEA VICTORIEI - B.DUL REGINA ELISABETA - B.DUL
NATIUNILE UNITE - SPLAIUL INDEPENDENTEI - FINALIZAT

TRASEU|:4 (11,6 KM LUNGIVME)
CUPRINS INTRE B.DUL LIBERTATII — PIATA CONSTITUTIEI — B.DUL
UNIRII — B.DUL DECEBAL — B.DUL BASARABIA — STADIONUL NATIONAL.

In constructie se afla pista de biciclete aferent proiectului de
investitii “Penetratie Prelungirea Ghencea — Domnesti si Supralargire
Bulevardul Ghencea intre Strada Brasov si terminal tramvai 41”. Aici
este prevazut un traseu dedicat biciclistilor, avand o lungime de 11,34
Km.

De asemenea, incepand cu luna septembrie 2022, in Bucuresti au
aparut primele 4 parcari de resedinta destinate bicicletelor. Acestea
dispun de 25 de locuri fiecare, supraveghere video, acces pe baza
unei cartele si vor deservi locuitorii din zonele cu densitate mare a
populatiei din Sectorul 6 care achitad taxa de inchiriere Tn valoare de
100 de lei/an.
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Infrastructura dedicatd biciclistilor din Bucuresti se aratd, cu sigurantd, insuficientd si ineficientd.
Administratia locald trebuie sd se aplece asupra acestei probleme, sa conceapd un plan integrat si sa
realizeze investitii in piste conforme si sigure pentru biciclisti, folosind modelul de succes al traseului

construit pe Calea Victoriel.

Dacd bicicleta este unul dintre pilonii care stau la baza mobilitdtii urbane sustenabile, in Capitald este
nevoie de construirea unei fundatii — infrastructura dedicatd, care sd incurajeze oamenii sd utilizeze acest
mijloc de transport simplu si ecologic.

Credit Foto - Primdria Sector 6 Credit Foto - Dragos Asaftei /Shutterstock.com
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SPATIUL PUBLIC SI
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ADMINISTRATIEI
Stelian Bujduveanu

Viceprimar General Bucuresti

Una din principalele cauze ale blocajelor din traficul bucurestean este
cauzat de parcare neregulamentara. Nu putem discuta de masuri de
fluidizare a traficului atata timp cat in Bucuresti nu se respecta regulile
de parcare.

Strategia de parking a Capitalei vizeaza, in principal, masuri de
fluidizare a traficului prin:

« Aplicarea mai ferma a sanctiunilor pentru cei care parcheaza
neregulamentar si blocheaza benzi de circulatie, statii de autobuz sau
trotuare;

« Reguli clare si ferme pentru utilizarea locurilor publice de parcare;

- Descurajarea - prin sanctiuni complementare - a celor care
utilizeaza trotuarele pentru locuri de parcare.

Suplimentarea benzilor unice de circulatie pentru transportul public,
taxarea tuturor locurilor de parcare si sanctiunile pentru cei care
incalca regulile de parcare vor contribui semnificativ la fluidizarea
traficului in Bucuresti.

Strategia de Parking a Municipiului Bucuresti - Tn forma actuala - este
insuficienta si incompleta pentru a genera solutii imediate de fluidizare
a traficului.

Documentul urmeaza sa fie imbunatatit cu urmatoarele tipuri de
masuri:

» Regim orar strict pentru servicii de aprovizionare;

- Regim orar strict pentru derularea serviciilor publice de curatenie;

- Interzicerea accesului camioanelor, furgonetelor - in general a
vehiculelor voluminoase - in zona centrala pentru servicii de curierat,
pe timpul zilei;

Fara mobilitate nu poti vorbi de dezvoltare durabila a unui oras.
Fara reguli clare si ferme nu poti genera mobilitate.

Am inceput sa aplicam regulile de parcare din Centru catre periferie.
Imbunatatim Strategia, impunem regulile si cream mobilitate pentru
cetatenii Capitalei.

Capitolul 5 Spatiul Public si Infrastructura Pietonald
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SPATIUL PUBLIC SI INFRASTRUCTURA PIETONALA

“Infrastructura pentru pietoni nu este satisfdcdtoare in intreg
teritoriul studiat” — este propozitia care deschide capitolul
“Deplasari pietonale” din Planul de Mobilitate Urbana Durabild
2016-2030.

In Bucuresti, domeniul public nu este construit in jurul oamenilor.
Aceastd problema se traduce atat prin lipsa spatiilor dedicate
comunitdtii, cat si printr-o infrastructurd pietonala dezorganizatd, ce
ofera conditii precare pentru locuitorii orasului.

PROBLEME ALE
INFRASTRUCTURII
PIETONALE:

+ Masinile parcate pe trotuare, pe trecerile de pietoni si in statiile
dedicate transportului public. Tolerarea parcarilor ilegale pe
majoritatea arterelor din oras limiteaza mult functionalitatea,
ambianta si siguranta spatiilor dedicate pietonilor. Masinile reprezinta
adevarate bariere in deplasarea oamenilor, Ti descurajeaza sa mearga
pe jos sau cu transportul public, restrang latimea trotuarelor.

- Accesibilitatea. Spatiile publice sunt inaccesibile persoanelor cu
mobilitate redusa, traseele dedicate pietonilor fiind caracterizate de o
arhitectura rudimentara. Se remarca diferente semnificative de nivel
in special la traversarea carosabilului, absenta semnalizarilor pentru
nevazatori, starea precard a trotuarelor si parazitarea acestora (cu
stalpi, chioscuri, cutii de utilitati etc.), care impiedica crearea unor
coridoare pe care toti oamenii sa le poata parcurge confortabil. De
asemenea, multe intersectii sunt greu de parcurs, deficitar marcate, iar
trecerile de pietoni sunt rare si, deseori, nesemnalizate corespunzator.

« Numarul redus de spatii in care oamenii sunt pusi pe primul
loc. Bucurestiul dispune de un singur areal pietonal — Zona istorica
Lipscani, aflata in centrul orasului. In afara de aceasta, se observa o
lipsd acuta de strazi sau zone amenajate ca spatii publice, dedicate
oamenilor. Desi in zona centrala exista numeroase locatii care
incurajeaza amenajarea unor piete, spatii publice de intalnire si strazi
cu potential de pietonizare, aceste actiuni nu au fost intreprinse inca
de administratia orasului. De asemenea, in majoritatea cartierelor din
Capitala nu exista acces la spatii comunitare amenajate corespunzator
- un procent covarsitor din domeniul public este dedicat pentru
circulatia sau parcarea autovehiculelor.
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Pornind de la premisa cd toti soferii sunt pietoni, insd nu toti pietonii sunt soferi, problema infrastructurii
pietonale in Bucuresti reprezintd un punct de plecare in ceea ce priveste mobilitatea. Pentru ca oamenii

sd se deplaseze cu usurintd, sd-si desfdsoare activitdtile de zi cu zi, sd socializeze, este nevoie de o
reorganizare a spatiului public din Capitald. Orasul la scard umand dedicd spatiul public oamenilor, dispune
de o infrastructura pietonald accesibild pentru toti si creeazd zone vibrante in jurul locatiilor de interes
pentru comunitate.

CEFAC
ADMINISTRATIILE
DE SECTOR?

Cu pasi marunti catre normalizarea situatiei din Bucuresti,
administratiile Capitalei desfasoara diferite proiecte prin care incearca
sa remedieze situatia de fapt.

Cateva exemple de practici pozitive de la administratiile locale din
Bucuresti:

- Accesibilizarea si cresterea sigurantei in zonele trecerilor de pietoni
, folosind diferite metode: suprainaltare intersectii, suprainaltare
Credit foto - Facebook Radu Mihaiu si suprailuminare treceri de pietoni, montare stalpisori pentru a
impiedica masinile sa parcheze in zonele trecerilor de pietoni.

- Eliberarea trotuarelor si montarea de bolarzi/stalpisori: Este o
solutie de tranzitie, trebuie completata de sanctionarea masinilor
parcate neregulamentar, dar si de lucrari mai ample de reconfigurare a
strazilor, amenajarea unei infrastructuri pietonale civilizate, cresterea
suprafetelor de spatii verzi.

Un exemplu negativ de practicd regdsita in anumite zone ale Capitalei

- Ingustarea trotuarelor si desfiintarea spatiilor verzi pentru a crea
locuri de parcare. Aceste actiuni afecteaza sanatatea orasului, atat din
punct de vedere al reducerii spatiului dedicat oamenilor, cat si prin
prejudiciul adus vegetatiei, respectiv arborilor. Exista situatii nefericite,
precum Bulevardul Tineretului, unde numerosi copaci s-au uscat in
urma interventiilor primariei, care a creat locuri de parcare printre
arbori, construind alveole subdimensionate pentru acestia.

CE FACE PRIMARIA
GENERALA?

Primaria Generald urmareste sa rezolve problema parcarilor haotice
din Capitala prin Strategia de Parcare. Practic, administratia atrage
atentia asupra faptului ca spatiul public nu poate fi ocupat gratuit
de masini parcate, iar parcarile ilegale nu mai pot fi tolerate.

Astfel, oficialii si-au asumat trasarea de locuri de parcare cu plata,
sanctionarea soferilor care parcheaza ilegal, eliberarea trotuarelor si
asigurarea unui sistem tarifar echitabil pentru riverani.

by b=y S
"’,@‘ > > L SR - &
Credit Foto - Vlad Ispas /Shutterstock.com
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MOBILITATEA ELECTRICA

PIATA DE MASINI
ELECTRICE

CE SPUN ROMANII

Dincolo de traditionala aglomerare a traficului, noxele masinilor

si poluarea fonica sunt principalele probleme din Bucuresti, care
afecteaza in mod direct sanatatea orasului.

Mobilitatea electrica constituie, fara indoiald, o solutie viabila pentru
aceste doua provocari. Statisticile din ultimii ani, dar si cercetarile de
piatd, converg spre ideea ca vehiculele cu propulsie electrica incep sa
ocupe un rol tot mai important in preferintele romanilor.

Evolutia vanzarilor de masini electrice este remarcabild, chiar daca
baza de raportare este scazuta. Daca in 2020 au fost achizitionate
2.844 de autoturisme 100% electrice, Tn 2021 au fost comercializate
de peste doua ori mai multe asemenea unitati (6.323 de unitati). In
primele 7 luni din 2022 au fost vandute deja 5.520 de vehicule si este
clar ca vom asista la cel mai bun an din istorie pentru segmentul de
profil.

Studiul Deloitte 2022 Global Automotive Consumer Study, realizat

in 25 de tari din intreaga lume, inclusiv Romania, releva faptul ca
autoturismele hibride si electrice sunt preferate de aproape jumatate
dintre consumatorii romani (46%), care spun ca ar alege o astfel de
motorizare pentru viitoarea masina.

Dintre acestia, cei mai multi (63%) ar face o astfel de achizitie datorita
costului cu alimentarea, 49% sunt motivati de protectia mediului, 47%
de sanatatea personala, iar 40% sunt atrasi de stimulentele acordate
de stat.

Dintre participantii din Rom@nia care preferd o masind electrificatd,
cei mai multi ar opta pentru un model hibrid, in timp ce interesul
pentru masinile pe baterie ramane incd redus, doar 7% din totalul
respondentilor romani avand o astfel de optiune.
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Coincidenta sau nu, potrivit datelor Asociatiei Producatorilor si
Importatorilor de Automobile — APIA, vehiculele propulsate Full
Electric au ajuns sd reprezinte 7.9% din piata romaneasca, dupa
rezultatele inregistrate in primele 7 luni ale anului 2022.

In Romania sunt inmatriculate aproape 19.000 de vehicule cu
propulsie electrica, iar potrivit estimarilor specialistilor, aproximativ
8.000 dintre acestea circula pe strazile din Capitala. Toate aceste
statistici despre evolutia galopanta a parcului auto electric constituie
un fapt imbucurator.

Capitolul 6 Mobilitatea Electrica

AVANTAJE

INFRASTRUCTURA
DE INCARCARE

Pentru a intelege rolul pe care mobilitatea electrica Tn orase il poate
avea in lupta pentru reducerea poluarii, ne vom folosi de datele oficiale
furnizate de SPARK, operatorul serviciului de car-sharing electric,

care opereaza in Bucuresti cu o flota de peste 500 de masini 100%
electrice.

Astfel, potrivit companiei, impactul direct al celor 500 de vehicule,
care au parcurs deja 6 milioane de kilometri cu zero emisii, a insemnat
eliminarea a peste 1.100 de tone de emisii de gaze cu efect de sera
din aerul respirabil, care ar fi putut fi compensate prin plantarea a
235.602 copaci.

Expansiunea rapida a masinilor electrice devine natural o provocare
enorma pentru infrastructura de statii de incarcare limitatd, care se
dovedeste a fi insuficienta. In prezent, conform platformei PlugShare,
unde sunt evidentiate amplasamentele statiilor de incarcare pentru
masini electrice de pe teritoriul Capitalei, in Bucuresti exista in jur de
285 de locatii unde pot fiincarcate vehiculele.

Un rol decisiv la constructia retelei de puncte de incarcare existente
[-a avut de-a lungul anilor mediul privat, multe companii contribuind
cu investitii importante la consolidarea acestei infrastructuri.

Sunt sanse mari ca in urmatorii doi-trei ani sa asistam la o dezvoltare
semnificativa a acestei infrastructuri, avand in vedere proiectele
anuntate de administratiile locale din din Capitala, dar si planurile de
expansiune ale retelelor administrate de sectorul privat.

Spre exemplu, primdriile din sectoarele 2, 3, 4, 5 si 6 au depus deja
dosarele de finantare pentru atragerea de fonduri prin Administratia
Fondului de Mediu pentru constructia a peste 200 de statii de
incdrcare pentru masini electrice.

REFLEXIE

Toate proiectele demarate au termene de executie de 24 de luni.

Un rol hotarator in dezideratul accelerarii procesului de dezvoltare a
infrastructurii de statii de incarcare il are Guvernul, care si-a propus sa
grabeasca construirea acestor puncte dedicate masinilor electrice, cu
bani din Planul Nationale de Redresare si Rezilienta.

Astfel, potrivit unui proiect legislativ, statiile de incarcare vor putea

fi instalate si racordate la retelele de distributie a energiei fara
autorizatie de constructie si fara niciun fel de documentatie de
urbanism.

Fdrd a polemiza pe tema ideii dacd masina electricd trebuie privitd sau nu ca o oportunitate, cert este cd
acest tip de vehicul, prin faptul cd are o autonomie limitatd, se dovedeste a fi o solutie acceptabild pentru
mobilitatea urband durabild, caracteristicd prin deplasdrile pe distante scurte.

Cu o retea de statii de incdrcare bine pusd la punct, prin exploatarea unui parc de masini electrice cat mai
mare, Bucurestiul ar rezolva cu brio cele doud probleme ale traficului: noxele si poluarea fonica.

Capitolul 6 Mobilitatea Electrica
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"Ghidul de mobilitate sustenabila pentru Bucuresti”
este un material jurnalistic, parte a proiectului "Orasul la
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RESURSE

Surse importante de informatii despre mobilitatea sustenabila din
Bucuresti, care te pot ajuta sa alcatuiesti o imagine de ansamblu
asupra transportului in comun din Capitala si despre valorificarea si
accesibilizarea spatiului public.

» Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016 — 2030, Regiunea
Bucuresti-Ilfov

- Raport de activitate Societatea de Transport Bucuresti (STB)

 Raport de activitate Metrorex

- Proiect Tren Metropolitan - Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov

« Ghidul privind valorificarea si regenerarea durabila a activelor
urbane ale Cdilor Ferate Romane, Capitolul 4.8_Regiunea Bucuresti-
Ilfov, "Analiza oportunitatilor deschise de trenul metropolitan
Bucuresti-Ilfov, elaborat de Banca Mondiala

« "Bucuresti. Structura minord. Viziune si metodologie pentru
organizarea spatiului stradal in zona centrald a orasului Bucuresti” -
Volumele 1 si 2, realizate de BAZA. Deschidem Orasul

- "Strdzi deschise. Raport 2021. Ce a insemnat transformarea
temporard a strdzilor centrale bucurestene in zone pietonale”, elaborat
de ARCEN si BAZA. Deschidem Orasul

- Ghidul ”Spatii publice fdrd bariere - Recomanddri pentru
accesibilitate” elaborat Asociatia Metodelor Alternative de Integrare
Sociala (AMAIS) si Banca Mondiala
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